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RNDr. Petr Marek, Ph.D., socialni a regionalni geograf,
Fakulta socialnich studii, Masarykova univerzita

9:20-9:40

Zemé a kraje: soulad ¢i nesoulad s funkénimi regiony?
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Organizace verejné dopravy na Moraveé
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Evropy
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Mgr. Vaclav Dokoupil, mistostarosta Moravské Trebové

12:00-12:20

Cesko-moravské pomezi periferii regionalniho rozvoje?
(Vybrané poznatKy z aplikovaného projektu TACR)

doc. RNDr. Milan Jerabek, Ph.D., socialni geograf, Geograficky
ustav, Prirodovédecka fakulta, Masarykova univerzita

12:20-12:40
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Zemeé a kraje: soulad ¢i nesoulad s funk¢nimi regiony?
doc. Mgr. Pavel Klapka, Ph.D., vedouci Katedry geografie,
Prirodovédecka fakulta, Univerzita Palackého v Olomouci

Prispévek se zabyva problémem hranic funkcénich regioni na
mezoregionalni i mikroregionalni drovni a jejich vztahem k
historickym a administrativnim celklim. Funk¢ni regiony jsou
zaloZeny na analyze denni vyjiZd'’ky za praci ze SLDB 2001 a 2011.
Pfi jejich vymezovani pro ucel prispévku byl bran ohled na tzv.
princip prostorové spravedlnosti, ktery usiluje o porovnatelnou
velikost funk¢nich regionii a ktery je tedy vhodny pro konstrukce
administrativnich regiond. Funk¢ni regiony tak predstavuji obraz
geografické organizace spole¢nosti, ktery miiZe byt konfrontovan s
historickym ¢lenénim statu, predevsim se zemémi a kraji z let 1949
a 1960, i se soucasnym administrativnim ¢lenénim Ceské
republiky. Pri interpretacich vysledkil je obecné nezbytné brat v
uvahu rozdilné stari historickych a administrativnich hranic a
vymezeni funkcénich mezo a mikro regiont, je-li rozdil niZsi,
relevance interpretace se zvysuje.

Vybér z vysledkli tedy ukazuje spornou kompatibilitu
zemskych a mezoregionalnich (i mikroregionalnich) hranic, ktera
se v Case prohlubuje. Naopak je zmirnovana fyzickogeografickymi
podminkami urcujicimi ,ptirozeny“ priibéh hranic. V ptipadé
krajskych a mezoregionalnich hranic je patrna predevsim jejich
kompatibilita v Cechach, dale pak problematicky prostor ¢esko-
pojaté stiredni Moravy. RovnéZ je patrny vzajemny vztah krajskych
Clenéni a mezoregionalni organizace prostoru, kdy se v cCase
projevuji riizné kombinace prirozenych a umeéle indukovanych
faktord. Ty jsou nejlépe dokumentovatelné v oblasti tzv.
Ceskomoravské vysociny a také v ¢asovém vyvoji, ktery prinasi
zajimavé vysledky predevSim pro komparaci poctu a vymezeni
krajli z roku 1960 a mezoregionti pro rok 2001 a poCtu a vymezeni
krajli z roku 2000 a mezoregionti pro rok 2011. Dalsi zavéry mizZe
prinést aZ zpracovani vysledkl SLDB 2021.



Bez odvahy ke zméné neni zlepSeni
Libor Lukas, predseda Sdruzeni pro rozvoj dopravni
infrastruktury na Moravé

SdruZeni pro rozvoj dopravni infrastruktury na Moravé je aktivni
obcanskou platformou se zamérenim na podporu rozvoje dopravni
infrastruktury v Ceské republice, a to zejména na Stredni a Vychodni
Moravé. Jednd se o obcanskou iniciativu, podporujici jednotlivé
infrastrukturni projekty, napr. prostrednictvim poradani konferenci
a organizovanim peti¢nich kampani (D1; D55; D49 apod.). Prispévek
se zaméruje na nasledujici témata.

VyuZiti potencidlu: Odhalme a vyuZijme plny tvirci potencial
nasi zeme, ktery prinaseji podnikatelé, univerzity, kraje, mésta, obce
i aktivni obCané.

Debyrokratizace a deregulace: Naléhavé potrebujeme de-
byrokratizovat a deregulovat verejnou spravu na vSech urovnich,
nebot stavajici ridici model je zastaraly a velmi pomaly.

Synergie pro rozvoj: VyuZijme lokalni rozvojovy potencidl.
Podporme a smysluplné propojme iniciativni aktéry tak, aby spolecné
dosahli synergickych efektli pro celkovy rozvoj zemé.

Investice do infrastruktury: ZvySme konkurenceschopnost
naSich kraji vporovnani svyspélymi evropskymi regiony
prostrednictvim rozvoje technické infrastruktury, vcetné silnicni,
dalnicni, Zeleznicni, energetické a datové sité.

Inspirace ze zahranic¢i: Nau¢me se z aspéchii posledni dekady v
Polsku, kde se dramaticky rozrostla dalnicni sit' (2 800 km dalnic/10
let versus 142 km dalnic/10 let v CR), coZ se pozitivné projevilo i na
ekonomickém rlistu zemé. 5

Zkrdceni povolovacich rizeni: Spatné nastavené zakony, resp.
dlouhé povolovaci procesy brzdi strategické investice ve statnich,
krajskych a meéstskych projektech. Je nezbytné tuto situaci rychle
napravit. Nase zemé je délkou povolovaciho rizeni na 154. misté na
svété, tj. na urovni zemi jako Honduras Ci Pobrezi Slonoviny.

Potencidl Moravy: Regiony Stredni Morava a Vychodni Morava
disponuji obrovskym rozvojovym potencidlem k tomu, aby se staly
dlleZitou kriZzovatkou dopravnich a ekonomickych zajmi. Klicové je
vSak dobudovani kvalitniho dopravniho propojeni, a to jak v oblasti
Pomoravi - v ose zapad-vychod sorientaci na slovenskou
priumyslovou oblast Povazi, tak v ose sever-jih az po primyslovou
oblast vokoli polskych Katowic, a také smérem k vSestranné
orientovanému hospodarsko-socidlnimu prostoru v oblasti Viden
v sousednim Rakousku.



Organizace verejné dopravy na Moraveé
Ing. Lukads Mares, technolog Zelezni¢ni dopravy v projek¢ni
spoleCnosti

Prispévek na zacCatku predstavuje organizaci verejné dopravy
v Ceské republice v obecné roviné. Prezentuje vytah ze statistik
ministerstva dopravy, ktery pribliZuje postaveni verejné osobni
dopravy v dopravnim systému jako celku. Dopravni obsluznost lze
rozdélit na komerc¢ni a objednavanou dopravu. Jako komer¢ni je
provozovana c¢ast dalkové Zelezni¢ni dopravy a naprosta vétSina
dalkové autobusové dopravy. Vzakladnich rysech je
charakterizovdan systém objednavky dopravni obsluznosti
v zavazku verejné sluzby. Dalkovou Zelezni¢ni dopravu objednava
ministerstvo dopravy, regiondlni Zelezni¢ni a autobusovou
dopravu maji v soucasné dobé ve své kompetenci kraje.

Prispévek predstavuje organizaci regionalni verejné dopravy
na Moravé a jeji objednavku jednotlivymi kraji. Pfi souasném
uzemnim usporadani dochazi k tristéni tvorby koncepce dopravy,
jejl objednavky a dalSich c¢innosti (tvorba tarifu, marketing atd.)
mezi sedm subjektil - stavajicich krajli. Toto rozdeéleni s sebou nese
zvySené naklady a persondlni narocnost. Prispévek dale strucné
popisuje dopravni a tarifni systémy jednotlivych kraji, jejich
prezentaci smérem k verejnosti a jejich odliSnosti.

V dalSi casti jsou uvedeny priklady nékterych problému v
dopravni obsluZnosti pres hranice krajli. Prirozena spadovost
uzemi ne vzZzdy odpovidd dnesSnimu administrativnimu zarazeni,
priCemzZ kraje preferuji spiSe vazby vramci svého uzemi. Jako
ukazka jiného pristupu je prezentovan navrh mozného nového
linkového vedeni paternich linek verejné dopravy v oblasti Malé
Hane.

Na zavér se kratce zamysSlime, co vSechno by se muselo
zmeénit v organizaci regionalni verejné dopravy v pripadé obnoveni
samospravy Moravy. Jsou nastinény okruhy problematiky k reSeni
a priklady moznych opatreni. To se tykd napriklad raznych
stavajicich smluv nebo stanoveni jednotného tarifu.



Predstaveni knihy Morava: zemsky rdj,

nebo periferie Evropy
Ing. Milan Valenta, stavebni inZenyr a autor knihy Morava:
zemsky rdj, nebo periferie Evropy

Aktualizované druhé vydani knihy s nazvem Morava, zemsky rdj
nebo periferie Evropy vychazi vtéchto dnech vbrnénském
Akademickém nakladatelstvi Cerm ve spolupraci se SpoleCnosti
pro Moravu a Slezsko. Publikace se vénuje statopravnimu vyvoji
Moravy od jejich déjinnych pocatki az po jeji soucasny
administrativni stav v podobé krajli a analyzuje soucasnou zdejsi
hospodarskou a kulturni regionalni problematiku.

Uvodni kapitola obsahuje zakladni zemé&pisné a demografické
udaje moravského Uzemi. Zabyva se také zménami mistopisného a
etnického nazvoslovi v priibéhu statopravnich zmeén nasich zemi
v poslednich staletich.

Kapitola Ndstin déjin Moravy se vénuje déjinnym udalostem
od vzniku stredovéké Moravy do soucasnosti, s dirazem na déjiny
20. stoleti, kdy dochazi kzasadnim zménam statopravniho
postaveni Moravy. Tato ¢ast predklada ¢tenaram dtlezité déjinné
udaje k pochopeni vyznamu existence této tisicileté zemé. Naopak
uvedené noveéjsi déjinné udalosti umoZnuji porozumét vzniklym
rozdilnym statopravnim pomeérim ve srovnani se sousednimi
zemémi.

Kapitola Morava v sou¢asném ceském stdté popisuje proble-
matiku naSeho soucasného uzemniho statopravniho usporadani a
administrativniho rozdéleni na kraje s poukazem na jejich
kompetence k piisobeni jak na statni turovni, tak vjejich
samospravné cinnosti, které maji stéZejni vliv na hospodarsky
vyvoj regionli. Obsahem kapitoly je i srovnani kompetence krajt
se sousednimi némeckymi a rakouskymi zemémi.

Kapitola Urady stdtni sprdvy a verejné instituce predklada
souhrn naSich vyznamnych statnich i verejnych spravnich aradii a
instituci, které se nachazeji predevsim v nasem hlavnim mésté,
tedy zpravidla mimo moravské uzemi. Zabyva se nasledky enormni
koncentrace instituci v hlavnim meésté na spolecCensky vyvoj
regiontl.



Kapitola Kulturni instituce a sdélovaci prostredky poukazuje
na neobycejné velkou koncentraci kulturnich instituci a verejnych
médii v hlavnim mésté, ktera ma za nasledek chybéjici vyznamné
verejné sdélovaci prostredky v celé vychodni ¢asti naseho statu.
Poukazuje na problém zavislosti regioni na hlavnich verejnych
meédiich z hlavniho mésta, ktera mnohdy nerespektuji regionalni
kulturni rGznorodost, coZ neumoZinuje na Moravé svébytny
kulturné-spolecensky vyvoj.

Kapitola Regiondlni rozvoj je natolik obsahlé a komplexni
téma, Ze text je predevsim zaméren na popis zakladnich problémi
hospodarského a demografického vyvoje regioni. Uvedeny jsou
ekonomické udaje krajli, vydaje na vyzkum a védecky vyvoj,
velikost rozpoctovych prijma atd. Kapitola se také zabyva
administrativnimi a hospodarskymi poméry v naSich krajskych
meéstech a moZnostmi jejich rozvoje.

Kapitola Dopravni infrastruktura upozornuje na proble-
matiku nesystematického rozvoje dopravnich komunikaci
v moravskych krajich ve srovnani s Ceskymi kraji a zaroven tim
poukazuje na nebezpe¢i zpomaleni hospodarského vyvoje
vychodni ¢asti naSeho statu.

Kapitola Doslov je rozsahlym zamySlenim nad moZnymi
reformnimi kroky smeérujicimi ke sbliZeni pomértii na Moravé
s vyspélymi evropskymi regiony a posileni svébytného vyvoje
spoleCnosti na moravském uzemi.



Verejna doprava na Vysociné

doc. Ing. Pavel Drdla, Ph.D., vedouci Oddéleni teorie
dopravy a rizeni, Katedra technologie a rizeni dopravy,
Dopravni fakulta Jana Pernera, Univerzita Pardubice

Prispévek se vénuje analyze stavu verejné dopravy v Kraji Vysocina
s diirazem na vychodni ¢ast kraje s ptirozenou spadovosti k Brnu a
najizni Moravu. Na zacatku strucné a obecné shrnuje problematiku
verejné dopravy a pripomina divody, proC je existence verejné
dopravy pro potreby statu, regiont ¢i méstskych aglomeraci
nezastupitelna.

Dale rozebira postupny vyvoj verejné dopravy na Vysociné od
vzniku kraje po pocatky snah o integraci verejné dopravy s tim, Ze
se upozornuje na nedostatky, které se objevily. Na nékteré zasadni
problémy je podrobnéji upozornéno. V kratkosti zminuje snahy
mistni samospravy o tarifni integraci vychodni Casti kraje do
Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje (IDS
JMK). Podrobné se zabyva pripravou tzv. Komplexniho dopravniho
systému jakoZto predchiidce stavajiciho systému Verejna doprava
VysoCiny (VDV), kde opét upozornuje na vzniklé nedostatky a
neobvykly pohled tehdejsiho vedeni kraje na formu reSeni
dopravni obsluZnosti v kraji.

Nasledné je pozornost zamérena na vlastni systém VDV od
doby vzniku po soucasnost. Charakterizuje soucasny stav a
upozornuje na problémy, se kterymi se lze setkat. Zvlast je zminéna
charakteristika VDV ze strany mistni samospravy a cestujicich.
Nakonec je pripomenuto "Memorandum o spolupraci meést
Vysociny k dosazenti tarifni integrace IDS JMK", kde jako signatari
byla ¢tyri mésta z vychodni ¢asti Kraje Vysocina, stejné jako dopad
nové koncepce rychlikové linky R9 na vychodni ¢ast trasy v useku
Havli¢kdv Brod - Zd'ar nad Sazavou - Brno a na zbyvajici ¢asti trasy
v usecich Praha - Havlicktv Brod a Havlicktv Brod - Jihlava.

Piispévek miize slouzit jako upozornéni na nedostatky a na
nevhodné kroky ¢i postupy v ramci organizovani verejné dopravy
na vybraném Uzemi, protoze stav verejné dopravy na VysocCiné je v
ramci Ceské republiky hodnocen jako podpriimérny, na rozdil od
stavu verejné dopravy na sousedni jiZni Moravé, kde naopak
odbornou verejnosti ¢i cestujicimi je toto hodnoceno jako nejlepsi
nebo jedno z nejlepsich v ramci Ceské republiky.



Dopravni obsluznost Dacic
Bc. Milos Novak, starosta Dacic

Obec s rozsifenou pusobnosti Dacice lezi na pomezi tii kraji a
historickych hranic Cech, Moravy a Rakouska. Hlavnim problémem
je nedostatek paternich spoji, coZ prodluZuje dobu dojezdu do
vyznamnych mést jako Ceské Budé&jovice, Jihlava, Znojmo, Brno,
Praha a Viden. Planované rozsireni Zelezni¢niho spojeni do
Jemnice, Moravskych Budéjovic a Znojma ztiistalo jen na papire. Ze
Zeleznice propojujici naS region s Rakouskem (na hrani¢nim
prechodu ve Slavonicich) se na rakouské strané stala cyklostezka.
Dalsi ruseni spojt, a to hlavné primych autobusovych do Jihlavy a
do Brna, prispélo k rozsireniindividualni dopravy. Toto nese
negativni socialni dopad, kdy hlavné spoluobc¢ané vysSiho véku
nemohou vyuZzivat tzv. ,spolujizd®.

Nas region je dle Ministerstva pro mistni rozvoj hospodarsky
a socialné ohroZené tizemi. Obdobné jsou klasifikovany i sousedni
regiony smérem na jihovychod. Nedostatecnda dopravni
infrastruktura brani rozvoji ekonomiky a ztéZuje obyvatelim
pristup ke sluzbam a zaméstnani.

Re$enim je investovat do rozvoje dopravni infrastruktury.
DileZité je také posilovat spolupraci mezi organy pro planovani a
realizaci dopravnich projekt(i. ZlepSeni dopravni obsluZnosti by
mélo pozitivni dopad na cely region. ZvySena konektivita by
podporila ekonomicky rozvoj, zlepSila pristup k zaméstnani,
sluzbam a zvysila kvalitu Zivota obyvatel. Je nezbytné jednat
efektivné. DilileZité je také zmeénit pristup mysleni lidi a motivovat
je k vétsSimu vyuZivani verejné dopravy.
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(Ne)dostupnost Moravskotrebovska
Mgr. Vaclav Dokoupil, mistostarosta Moravské Trebové

Region Moravskotrebovska prosel v poslednim stoleti celou radou
zmeén, které se riznymi zplisoby projevuji v kaZdodennim Zivoté
jeho obyvatel dodnes. Dosidleni tizemi po odsunu piivodniho
némeckého obyvatelstva po roce 1945 vedlo ke ztraté spolecenské
identity a kulturnich tradic. Zmény administrativnich hranic
krajského zrizeni vletech 1948, 1960 a 2000 vedly k naruSeni
zabéhnutych vazeb a mobility lidi do historickych zemskych center.
Ne nahodou je Moravskotrebovsko typickou ukazkou vnitini
periferie a zaroven schizofrenniho regionu, kdy se jedna polovina
obyvatel povaZzuje za Cechy, druh za Moravaky.

Stejné tenkd hranice zde existuje také mezi dopravni
dostupnosti a nedostupnosti. Kazdé sebemensi omezeni i uzavirka
na stavajici silnici /35 miiZe zpusobit desitky minut zpoZdéni Ci
rovnou prehodnoceni celého pracovniho dne. Zcela logicky se tak
pozornost mnoha obci po celd desetileti upina k dokonceni
probihajici realizace dalnice mezi Prahou, Pardubicemi a Olomouci
(o Useku z Brna smérem na sever k Moravské Trebové mulZeme
bohuZel hovorit pouze v teoretické roviné).

V priibéhu ¢asu dochazi také ke zménam ve verejné dopraveé.
Postupneé se z nabidky vytraci dalkové autobusy, které v nékterych
oblastech nedokazi konkurovat individualni dopravé nebo
soukromym dopravnim spole¢nostem. Na konkrétnich prikladech
z praxe se také potvrdilo, Ze priliS radikalni a casté zasahy do
systému verejné dopravy ze strany krajské samospravy vedou
namisto kyZeného zvySeni efektivity k prohlubovani problémi s
dostupnosti. A kde pro dokresleni situace nestaci statistiky,
pomuZe verejné minéni. Vsoucasnosti se cestujici z Moravské
Trebové nedostanou do Zadného zkrajskych center primym
spojem. Ani vlakem, ani autobusem. A navzdory prislusnosti
k Pardubickému kraji je to pravée chybéjici spoj do Brna, ktery se
v Zzadostech obyvatel regionu Moravskotrebovska vedoucich k
optimalizaci systému verejné dopravy objevuje nejcastéji.
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Cesko-moravské pomezi periferii regionalniho
rozvoje? (Vybrané poznatky z aplikovaného
projektu TACR)

doc. RNDr. Milan Jerabek, Ph.D., socialni geograf, Geograficky
ustav, Prirodovédecka fakulta, Masarykova univerzita

Uzemni diferenciaci (nejen) socioekonomickych aktivit lze
povazovat za nezpochybnitelnou realitu (zakonitost), at jiz se
pohybujeme na jakékoliv hierarchické turovni. Jadra prislusné
kategorie si vytvari své spadové oblasti, priCemzZ vazba ¢i spjatost
jednotlivych lokalit se vzdalenosti smérem Kk jejich obvodu
(hranici) zpravidla slabne. Hovorime o izemi perifernim (pripadné
oscila¢nim), které se obvykle vyznaCuje negativnhim popula¢nim
vyvojem, nedostatecnou ekonomickou vykonnosti, jakoz i
omezenou dopravni dostupnosti ¢i technickou a obcanskou
infrastrukturou. Vtomto sméru, vedle geografické polohy a
endogenniho potencialu, sehrava vyznamnou roli vefejna sprava, a
to ve dvou rovinach. Zaprvé reflektuje prirozené procesy a na
principu regionalizace formuje administrativni usporadani statu
(¢clenéni na niZsi jednotky: zemé aZ napf. spravni obvody
povéirenych obecnich uradi). Zadruhé, vzhledem kvysSe
naznacenému, zde uplatnuje (meéla by uplathovat) v ramci
regionalni politiky podplirnd opatfeni smérujici k vyrovnani
Zivotnich podminek, resp. omezeni (odstranéni) neodivodnénych
disparit.

Prispévek vychazi zprojektu Vnitrni a vnéjsi periferie
v regiondInim rozvoji Ceska - od genetické determinace k tizemnf{
kohezi (2020-2023) a prezentuje vybrané poznatky, a to
prostrednictvim GIS vystupli. Podle ocekavani potvrzuje
uzavienost socioekonomickych procesi na krajské urovni.
Soucasné Kkraje vsSak, jak zndmo, nerespektuji reliktni cesko-
moravskou hranici. Cesko-moravské pomezi se projevuje jako
periferni zejména vseverni casti, podstatna cast se tyka
Pardubického kraje v¢. hranice s krajem Jihomoravskym a Krajem
VysoCina. Zde se zcasti prekryva saktudlné vymezenym
hospodarsky a socidlné ohrozenym uzemim na urovni statu.
Autorovi se dokonce vkrada mysSlenka na zménu (Upravu)
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krajskych hranic. Centralni c¢ast, ovladanou - byt ,rozdélenou” -
Jihlavou, naopak nelze povaZovat za periferii, ale za prirozeny -
nicméné navratem krajskeé funkce a blizkosti dalnice D1 podporeny
- koncentracni prostor.

doba jizdy osobnim automobilem
do nejblizSiho krajského mésta (minuty)

B 75 a vice
612275
41 az 60

| 218340
B 20 a ména

tranice Cech a Maravy

krajska hranice
= statni hranice

I «ziske masio M :
vajensky tjezc L . . ; |

komplexni ukazatel perifernosti
I virazné periferni
[ periferni
_ semiperiferni

ostatni

hranice Cech a Maravy
— krajska hranice A
= stétni hranice 7 : . ' 2, 4 \ i
B iosiske mesto : :

- mésto nad 10 tis. obyvatel

m vajensky ljezd L L 1 1




Usporadal RNDr. Petr Marek, Ph.D., v Ivancicich 1. 5. 2024.

14



